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Gremios Aecronauticos Argentinos
Seguridad Aérea - Politica AeroComercial

Los Gremios Acronduticos (APTAAPA/UPSA/APLA/UVALA) deseamos manifestar
publicamente nuesira preocupacion y objeciones al respeclo de las politicas de ransporte
aéreo levadas adelante en la actualidad por ¢l Gebiarno Nacional.

En estos Glimos meses venimos advirbendo que a través del Ministerio de Transporte v la
ANAC, so encueniran auspiciando de manera poco clara la asignacidn de rutas a
operadores de dudosa o ninguna capacidad operatwa, como asi también & forzado
ingreso 8l mercado Nacional de operadores extranjeros a iraves de acuerdos Bilaterales,
sin epercar la reciprocidad que los mismos deberian manlener, poniendd en evidencia la
falla de politicas aéreas que protejan a la actual industna nacional, situacdn que afeclara
directamente y en el corto plazo a todos los operadores y lrabajadores Argentinos.
(LATAM ARGENTINAJANDES/Amarican Jot /ARSAJAUSTRAL)

En este sentido y paralelamente, de continuar fomentando indiscrimenadamente esta
apertura sin ningun critério de regulacdn, y en plend conocimienty de la saluracidn y
precanedad del sislema e infraestruclura aeroportuana, se llevard a toda la actividad a
sufrir un colapso operativo con las consecuentes demoras, peruicios para los pasajerns,
pérdidas econdmicas para las Empresa locales, y posible afectacion de la segundad.

Que oerlos sectores fomenten o dejen rascender al respecto del cierre y extincién de una
empréesa de handing nelamente argentine como Mntercargo, con la consecuente
afectacdn de la fuente laboral de sus trabajadores, no hacen mas que sumar dudas e
incerbdumbres sobre &l rumbo que 5e pretende imponer.

La desproteccidn del Grupo de Bandera (ARSAJAU) evidenc:ada a raiz del conlinuo
recorte présupuestario, la falta de un plan de empresa o Ia carencia de una firme vision de
utilizar la misma como una heérramienta estratégica para la regulacibn aerocomercial, vy
sumada 3 las continuas declaraciones de sus administradores, ponen en duda a diano
sobre las reales intenciones que el Gobierno Benan al respecto del desting del Grupo
Adrec Estatal y sus rabajadores.




Su viabdudad y exstencia estan sendo pueslas en grave nesgo, por dos acciones smultaneas del
gobiemo nacional por un lado, so les recortd colasalmente sus subsidios, én el 2016 a USD 320
M {60% mends que en el 2015, a pesar del rojo recibido de UISD 1000M). y en el 2017 a USD 180
M (30% menocs gue en 2016), pese a gue al and pasado hubo 40% de inflacsha v estl previsto
para ese ano un 25%, v un aumento estimado del dolar en un 20%, la moneda con que las
empresas afrontan la mayonia do sus gastos. A 1a vex, desde al inicio de la actual goestidn so los
guitd mercados y poshidades da aumeniar sus ngrascs permbendos, pimerd, que companias
extranperas (LATAM, SKY, COPA, AIR EUROPA), caplen pasajercs desde cwdades del mienor
para trasladaros regional e nlemaconalmente y, luego, amplands B participacidn én nuestro
mercado asroComercial a otras ampresas sin ninguna ragulacion, El Ministario de Transporta y la
ANAC ya han autorzado a 5 neas aéreas 135 netas. Entre ellas AVIAN (16 avionzaciones) por la
gue sgue impulado judicialmente el presidente Macri y el ex gerente de Mac Ar y actual CEQ de
AVIAN Caros Colunga, y FLY BONDI (T8 autorizaciones) con un capital social declarado de 500
USD 6000, de la cual se desconocten Sus Accionistas reales y que al dia de la fecha no ha
demostrado cabalmenle su capacidad operativa, ya que no posee aviones. Ambas solcitaron
destnes de cabotam v reguonal, [a segunda tambeén inlemaconal. Las nuevas rutas avtonzadas
$@ superponen en mas de un 95% a las rulas de cabolaje que hoy operan Aerclineas Argentnas v
Austral, destings que consttuyen sus prncipales ingrasos. Proximamente habed olra Audencia
Pubbca para que enbren mas operadores, habra 14 pressnlacones enlre bneas adreas de
PaSBENDs Y carnga para reakzar vuelos doméstcos e internacionekes. Entre ellas la poderosa
Nofwegan, o [ que al gobsemo ya ke autonzd i rula Buenos Asres-Londres. Con asta politica
agrocomercial, se esta sometendo a ambas compafiias a una doble asfixia, la de su asistencia
nancera v la del feroz acheque de sus mercados @ ingresos. Es smpossble, con el escenant
creado de apertura mestncta de nuestro mercado aered a un aluvion de operadores y el drastico
ajuste de subsikdios. que en &l fuluro Inmediato Aerclineas Argentinds y Austral se fortalezcan y
crezcan, -<omo afvman los funcionancs publcos-, al yual que serna mposible hacer saludable y
fuerle a quen s& somele a la manicon. La medicna y el sentdo coman afirman que perecera, La
politica viluosa, 5 én verdad se quiene solucionar los problemas y haceras vigorosas v rentables,
@5 |a cpuesta: pameno sanearias financeramante, en &l mismo pariodo que se da el gobiemo para
bajar el déficit fiscal y la inflacidn; v, simultineamente, reactivarias econdmica y comercalmenie,
por aemplo, reemplazando algunas flotas por olras de lecnologia modema que ahoden
combustble v de mayor capacadad, desamollando unidades de negooos como Aerglineas Cango -
una de s mayores fuantes de ingresos en ol Negocio aerocomarncial, qua oy explolan én Nuestro
pals operadores extranjaros como LATAM, AVIANCA y AMERICAN AIRLINES-, sumar mgresos
con rabayos lécnicos a terceros, elc., y. recrganzaria de manera mas eficiente. Recién entonces
eslarian én condciones de competr con rivales de su misma calegoria, y con posibiidades
genuinas de cracer y sobrevivir. Con la prasente politica asrocomercial, Aerolineas Argentinas y
Austral LA, astin sendo empujadas hacia la radcional receta de auste: achgue empresanal,
despidos, rebajas salanales, enlrega de conquistas convenconales y precanzacon laboral, bajo la
falacia de quoe son obligadas por ol mercado, cuandd on verdad son obligadas por dicha politica y
s planes del gobemo naconal, Preocupa ain mas a los trabajadores de nuestras empresas
aéreas publicas, & empecinamiento demostrado por el presdente Macn desde cuando era Jele de
Goberno de la Cudad de Buenos Axes, para convertr a Asolineas Argentmas en el “chivo
expiatono” de nuestros senos problemas sociales. La culpd refteradamente de no poder urbanizar
las villas de Ia cudad por lo que se destnaba a Aerglineas (“Con lo gue 56 gasia an un afo en
Aerolineas urbamze lodas ias wilas de la Credad”), sin embargo, ke sobraba presupuesio para
urbanizartas, no ko hizo porgue ko sub eecutaba. O, acusarka por no poder construw “dos jardines
de infantes por dia®, a causa del dinere destinado a su défict. No dyo cuantos jardines de nfanles
5@ podrian haber construido con la gusta da retenconas a a gran menenia por USD 220 M (868 por
aho); o, con &l presupuasto deshnado a la pubbcdad ofical USD 164 M (22 por afo), o cuantos,
con &l aumento en un 25% de la estruclura del Estado que su gobiemo hizo. Son siogans
propagandisticos tan falses como peligrosos. Demonizar makciosamente a un individuo, un grupo
humans & Incluso una empresa, &3 & requsds para ganar el sufcsenta consansd socal qua
posibite lwego ebmanarios desde el poder. Hay mnumerables ejemplos ragicos en 3 histona



mundal y eén la Argentina. Menom ko hao en lbs 90' con el Esltado. para prrvabizar odas las
empresas estatakes.

NORMAS AERONAUTICAS

Las autondadas de la ANAC mpulsan politicas y planas de accidn para imponer el reemplaro de
nuastras regulacones aaronduticas RAAC, por s latincamencanas LAR, las cuales resultan sar
muchas mas laxas 0 menos exigentes en cuanto al Control Efectivo y fiscalizador del
Adminstador, como asi tambsn en los requisdos y resguardos para @ formacsn, habitacones,
calidad del manensmiento, audiona y e ejercio profesional de piolos ¥ WECnCos Beronavtcos, Si
gicho cambio de normas se concreta, se degradard sin dudas la segundad adrea de s emprasas
GQuUa Operan an NuUesiro pas, con oS Cosios y perpuetos wreparablas que asta sduacdn conBavara.

impacto de fa Industrio aérea Low Cosl

El modedo Low Cost que se ongind en EELU y se desamolld en Ewropa se basa an reducsy al
maximo ©odos los costos para aumentar 3l maxino la ganancia empresanal. Esos cosios no 500
s0l0 el confort en vuelo, al tpo do equpaje o I homogenzac:on de B flola. Inweren Mmenos qua
las empresas tradconales en todo o que hace a 13 seguridad (capacitacidn de su personal,
combustble minmo. mantemnsmeents aerondutco), trabajando siempre al limite. Son muRkples las
denuncsEas por cuesbones gque afectan la segundad en vuelo realzadas por parte de los
Irabajadores v las aulondades aerondubcas de los paises donde operan, Al entrar masvamente
en un pais devalian toda su segurdad adrea, porque obiigan a las demds empresas a imitar ol
models para poder competr. En la argenting el antecadents Low Cost se llamd LAPA, que volaba
a8l mismo precio que los pesajes de maro 3 costa de reducy I3 capacdacion de pdolos v &CnCos
junto con & mantenimicnlo asrondubco, dojando @l saldo de 67 muenos v decenas di hendos.
Hubo pocas sanciones judiciales y ningdn culpable fue detenido. La impunidad potencia el peligro
gue las msmas tragedias se repilan por las msmas causas. Laboraimente estas empresas no
respetan convemos colecives, pagan Salanos minemos, aumentan ks horanos de trabaje, obhgan
a la poifuncionahdad, elc. Gubemamentaimente exgan a los gobiemos municipales o provinciales
subsidos para vaar 3 detesminados cestinos (como kgre Avianca con Tucuman, al menos por
dos anos, para ASegurarse una ooupacssn que le resulle rentable). Presonan a ibs gobemos para
gue destinen fondos plblicos para meyorar o crear aeropuertos allemalives mas alejados de las
ciudaces conde van a operar. Hacen dumping (vuelan bajo costes) en los deslinos donde
compiten con ofras compadias para ekminarfas del mercado, ¥y luego subr I0S precios a su
convenencia 8 mends que e gobemo lbs subsdie, Los pasajeros deben cumplir con tantas
EXiENCIXS PArd No pagar éxtras y utlzar aeropuernos mas akejados de los lugares do embangue,
que es habitual que paguen lo mismo o adn mas por sus pasajes. y aumenten significativamante
sus bempos de vuelo, Ademas, @5 de hacer nolar, que en la Argenting muchas veces funcona mal
o que afwera funcona ben y, Mucho paor, o que afusra ya funcona con problemas.

A sabiendas de ko expuesto y sin ninguna contemplacion, observamos que desde la ANAC y el
Ministens de Transpore fomentan a dand y Sin nngon kneamianto & dasembarco de operadores
Low Cost comd RyanAir o Norwegan Ar, modelos que no dejan mangen sobre & tpo de
condiciones laborales que a futuro e pretenderan mmplantar en la Repoblica Argenbna,

CONVENIOS LABORALES

Los conwvenios iaborales en la actvidad aerpcomercal no son solo derechos legitmamente
adquindos desde el mico de nuestra mdustnd, en muchos dé sus punlos alectan y garantazan
directamenta |3 segundad en vuelo. Los mismos presenqan al trabajador para que esté an
condiciones Optimas de realzar lareas, y en muchos casos prolegen direclamente la vida de kos
usupanos del transporte aemcomercial. Ademas, nuestros Convenios Colectivos de Trabaio son
por ampresas, no por actividad. Siempre han dferenciado en Jus condiciones a |as pequedas y
modianas compatias, para promover su crécimeento, de i gran industng, resguardando en odos
ko casos los mas altos astindares de saqundad.




La actual politica asrocomarcial parte de un diagnéstico errado de su situacion,
problemas, desafios y confexto nacional e internacional, y esta impulsando
acciones que perjudicaran en alto grado a sus usuarios y trabajadores.

La politica aerocomercial de una Nacidn, que incide en su desarrollo a largo plazo
como asi también en la seguridad en vwuelo de pasajeros y trabajadores
aerondulicos, debe ser debatida y elaborada por todes las fuerzas politicas que
tengan reprasentacidn legislativa, junto con la participacion de sus trabafadores. No
impuesta desde ef poder de turno por Huminados.

Reclamamos un didglogo real a las autoridades del gobierno y no sclo un slogan de
didloge que se declama, pero no se cumple. No, nuevamente, un relalo
desconecfado de la realidad que se repite una y ofra ver sin escuchar a los

interlocutores. No nuevamento una autocracia,

Los Trabsjadores Aerondulicos hemos dedo muestra de heber contribuido
efectivamente y desde ef primer momento, a favor de la armonia faboral en fodas las
aemprosas mpmnn.mm

Como representantes de los Trabajadores Aeronduticos y atentos a la gravedad de
fa sftuacion expuwesta, fevaremos adelonte todas las medidas en pos de garantizor
la seguridad de los pasajeros, & servicio publico, la calidad de fos convenios
colectives y el crecimiento genuino de la fuente laboral de todos los Trebajadores
Aeronduticos de la Argentina.




